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Verfahren und Vorrichtung zum Verhindern eines 
unbeabsichtigten Weqrollens eines stillstehenden F ahrzeuqes 



Die Erfindung betrifft ein Verfahren sowie eine Vor- 
richtung zum Verhindern eines unbeabsichtigten Wegrollens 
eines stillstehenden Fahrzeuges nach der im Oberbegriff von 
Anspruch 1 naher definierten Art. 

Aus dem Stand der Technik sind viele Verfahren sowie 
Vorrichtungen zum Verhindern eines unbeabsichtigten Wegrol- 
lens eines stillstehenden Fahrzeuges bekannt, die auf un- 
terschiedliche Art und Weise dieses Wegrollen verhindern 
sollen. 

So wird in der DE 101 51 84 6 Al ein Verfahren sowie 
eine Vorrichtung zum Verhindern eines unbeabsichtigten Weg- 
rollens eines stillstehenden Fahrzeuges beschrieben, das es 
einem Fahrer ermoglicht, eine Haltef unktion, mit der ein 
Fahrzeug am unbeabsichtigten Wegrollen durch Einspeisung 
eines Bremsdrucks gehindert wird, durch einfache Art und 
Weise zu deaktivieren . Dabei wird zunachst bei stillstehen- 
dem Fahrzeug durch Betatigung des Bremspedals ein Haltemo- 
dus aktiviert, in welchem wenigstens eine Radbremseinrich- 
tung des Fahrzeugs zur Erzeugung einer Bremskraft so ange- 
steuert wird, daJi das Fahrzeug automatisch im Stillstand 
gehalten wird und nicht unbeabsichtigt wegrollt. Dieser 
Haltemodus kann durch eine Betatigung des Bremspedals deak- 
tiviert werden. 

Durch ein Festbremsen des Fahrzeuges am Berg durch die nach 
dem Stand der Technik beschriebene Funktion kann eine Ge- 
f ahrensituation entstehen, wenn der Fahrer den Fahrerar- 
beitsplatz verlasst und sich darauf verlasst, dass das 
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Fahrzeug durch die Anfahrhilfe zuverlassig f estgebremst 
wird. Bei einem Fehler in der Anf ahrprozedur karm es bei- 
spielsweise zu einem Zuriickrollen des Fahrzeugs koinmen, 
wenn eine Kupplung nicht wie vorgesehen geschlossen wird. 
Weiterhin mufi der Fahrer diese Haltef unktion durch nochma- 
liges verstarktes Betatigen des Bremspedals erst aktivie- 
ren, was ein zusatzliches Sicherheitsrisiko birgt. 



Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde 
ein Verfahren sowie eine Vorrichtung zum Verhindern eines 
unbeabsichtigten Wegrollens eines stillstehenden Fahrzeuges 
darzustellen, die immer aktiviert ist, wenn das Fahrzeug 
steht und die es ohne hohen technischen Aufwand ermoglicht 
bei einer eventuell auftretenden Fehlfunktion in der An- 
fahrprozedur, beispielsweise wenn eine Kupplung riicht wie 
erwartet geschlossen wird, eine Haltef unktion zu aktivie- 
ren. 

Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird durch 
ein, auch die kennzeichnenden Merkmale des Hauptanspruchs 
aufweisendes, gattungsgem&lJes Verfahren und eine Vorrich- 
tung zum Verhindern eines unbeabsichtigten Wegrollens eines 
stillstehenden Fahrzeuges gelost. 

Durch die Verwendung des Kupplungsweges als Kenngrofie, 
der ein Mali fur das aktuelle Obernahmemoment der Kupplung 
1st, die auch automatisiert sein kann, kann die Bremse ab- 
hangig von einem definierten Losekriterium geoffnet werden. 
Die Loseschwelle kann unabhangig von fahrzeug- und fahrspe- 
zifischen Kriterien, wie beispielsweise Fahrzeuggewicht 
oder Steigung, eingestellt werden. Die Bremse wird folglich 
dann geoffnet, wenn der Kupplungsweg einen Festwert uber- 
schreitet. Abhangig vom Betriebszustand wie z. B. beim An- 
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fahren oder Rangieren kSnnen die Festwerte so definiert 
werden, dafi im jeweiligen Betriebszustand das Losekriterium 
optimal definiert ist. Durch dieses Losekriterium wird au- 
tomatisch gewahrleistet , dali das Fahrzeug nicht nach hinten 
wegrollt, wenn die Funktion deaktiviert wird. Weiterhin 
vorteilhaft ist bei der vorliegenden Erfindung, dafi bei 
einer eventuellen Fehlfunktion in der Anf ahrprozedur, die 
dazu fiihrt, dali die Kupplung nicht wie erwartet geschlossen 
wird, obwohl das Fahrpedal betatigt wird, die Haltefunktion 
aktiv bleibt. Der eingestellte Bremsdruck kann ttber ein 
Ruckschlagventil jederzeit erhSht werden. Weiterhin geniigt 
ein leichter Druck auf das Bremspedal urn das , Fahrzeug fest- 
zuhalten. Um einem Verlassen des Fahrzeuges durch den Fahr- 
zeugfuhrer bei nicht betatigter Feststellbremse entgegenzu- 
wirken, kann die Haltefunktion mit einem definierten Zeit- 
fenster ausgestattet werden. Dadurch kann die Bremse auch 
dann gelost werden, wenn fur eine vorher definierte Zeit- 
spanne kein FuJipedal betatigt wird. Diese Zeitspanne wird 
vorteilhafterweise so eingestellt, dali der Fahrzeugf uhrer 
das Fahrzeug nicht verlassen kann, ohne dafi die Bremse vor- 
her gelSst wird und damit das Fahrzeug langsam zuriickrollt. 
Wird folglich ein Fahrzeugstillstand erkannt, das Getriebe 
jedoch nicht in der Stellung Neutral steht und das Bremspe- 
dal betatigt wird, dann wird der eingesteuerte Bremsdruck 
nach Losen des Bremspedals so lange f estgehalten, bis die 
Kupplung eine definierte Position erreicht hat. Wird nach 
dem LSsen des Bremspedals das Fahrpedal nicht betatigt, so 
lost die Bremse nach einer definierten Zeitspanne. 

Die Haltefunktion kann sowohl ein Ventil uber einen 
Digitalausgang ansteuern, als auch eine CAN-Botschaf t gene- 
rieren, die von entsprechend ausgerusteten EBS-Systemen 
interpret iert und umgesetzt werden kann. Die Erkennung ob 
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ein solches System vorhanden ist und die damit verbundene 
Auswahl der Ein- und Ausgangsgrofien kann automatisch erfol- 
gen. Um einen moglichst grofien Komfort beim Losen der Brem- 
se zu erreichen, d. h. Entlastungsschlage zu vermeiden und 
ein Zuriickrollen des Fahrzeuges durch ein zu fruhes Losen 
der Bremse zu verhindern, kann das exakte Haltemoment be- 
stiitimt werden. Dazu wird in der Getriebesteuerung der Fahr- 
widerstand bestimmt, in den die Kenngrofien aktuelles Fahr- 
zeuggewicht und momentane Steigung der Fahrbahn eingehen. 
Daraus kann das momentan erf orderliche Haltmoment berechnet 
werden. Da sich der Kupplungsweg proportional zum iibertra- 
genen Moment verhalt, kann die Bremse von der Elektronik 
genau zu dem Zeitpunkt gelost werden, wenn die Kupplung das 
erf orderliche Moment aufbringt, das notig ist, um das Fahr- 
zeug an der aktuellen Steigung zu halten. Da alle notwendd- 
gen Inf ormationen bereits in der Getriebesteuerung vorhan- 
den sind, ist diese Ausf uhrungsf orm der Erfindung ohne zu- 
satzliche Sensoren kostengunstig darstellbar. 

Vorteilhafte und zweckmaliige Ausgestaltungen der Er- 
findung sind in den Unteranspruchen angegeben. Die Erfin- 
dung ist aber nicht auf die Merkmalskombinationen der An- 
spruche beschrankt, vielmehr ergeben sich fur den Fachmann 
weitere sinnvolle Kombinationsmoglichkeiten von Anspruchen 
und einzelnen Anspruchsmerkmalen aus der Auf gabenstellung. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in der Fi- 
gur dargestellten Ausf uhrungsbeispieles naher erlautert. 

Die einzige Figur zeigt eine schematische Darstellung 
eines erf indungsgemalien Verfahrens und einer erf indungsge- 
maJien Vorrichtung zum Verhindern eines unbeabsichtigten 
Wegrollens eines stillstehenden Fahrzeuges unter Verwendung 
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eines EBS-Systems . Wird ein Bremspedal 1 betatigt, so wird 
eine Bremspedalposition 2 an ein EBS 3 weitergeleitet . Ober 
einen Bremslichtschalter 4 wird durch eine Motorsteuerein- 
heit 5 ein Signal 6 ttbentiittelt, welches als CAN-Signal 7 
an eine Getriebesteuereinheit 8 ubermittelt wird. Vom EBS 3 
wird weiterhin ttber ein CAN-Signal 9 die Bremspedalpositi- 
on 2 an die Getriebesteuereinheit 8 ubermittelt. Die Ge- 
triebesteuereinheit 8 gibt dem EBS 3 ein Signal 10 zur Ak- 
tivierung eines Haltemodus, durch den ein Bremsdruck einer 
Bremse 11 verandert werden kann. In einem Ersatzbremskreis 
kann durch Betatigung des Bremspedals 1 die Bremse 11 auch 
iiber einen Speicher 12 aktiviert werden. 
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Bezugszeichen 



1 Bremspedal 

2 Bremspedalposition 

3 EBS 

4 Bremslichtschalter 

5 Motorsteuereinheit 

6 Signal 

7 CAN-Signal 

8 Getriebesteuereinheit 

9 CAN-Signal 

10 CAN-Signal 

11 Br ems e 

12 Speicher 
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Patentansprttche 



1. Verfahren zum Verhindern eines unbeabsichtigten 
Wegrollens eines stillstehenden Fahrzeuges, bei dem bei 
stillstehendem Fahrzeug, Getriebestellung nicht neutral und 
Betatigung eines Bremspedals (1) einer Bremse (11) ein Hal- 
temodus aktiviert wird, dadurch gekennzeich- 
net, dali die Bremse (11) abhangig vom Weg einer Kupp- 
lung, der ein Mafi fur das aktuelle Obernahmemoment der 
Kupplung ist, geoffnet und dadurch der Haltemodus deakti- 
viert werden kann. 

2. Verfahren zum Verhindern eines unbeabsichtigten 
Wegrollens eines stillstehenden Fahrzeuges nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , dafi der Haltemo- 
dus der Bremse (11) uber ein Zeitfenster eingestellt werden 
kann. 

3. Verfahren zum Verhindern eines unbeabsichtigten 
Wegrollens eines stillstehenden Fahrzeuges nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , daii der Haltemo- 
dus sowohl ein Ventil Uber einen Digitalausgang ansteuern, 
als auch eine CAN-Botschaft (10) generieren kann. 

4. Verfahren zum Verhindern eines unbeabsichtigten 
Wegrollens eines stillstehenden Fahrzeuges nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , daB aus einer 
Getriebesteuereinheit (8) eine Kenngrofte bestimmt werden 
kann, die den Haltemodus f ahrzeugspezif isch deaktiviert und 
die Bremse (11) erst dann off net, wenn die Kupplung das 
erforderliche Moment zum Halten des Fahrzeuges aufbringen 
kann . 
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5. Vorrichtung zur Durchftihrung eines Verfahrens nach 
einem der vorhergehenden Ansprtiche. 
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Zusammenfassung 



Verfahren und Vorrichtung zum Verhindern eines 
unb eabsichtigten Wecrollens ein es stillstehenden Fahrzeuges 



Bin Verfahren zum Verhindern eines unbeabsichtigten 
Wegrollens eines stillstehenden Fahrzeuges, bei dem bei 
stillstehendem Fahrzeug, Getriebestellung nicht neutral und 
Betatigung einer Bremse ein Haltemodus aktiviert wird, wo- 
bei die Bremse abhangig vom Weg einer Kupplung, der ein Mali 
far das aktuelle Obernahmemoment der Kupplung 1st, geSffnet 
und dadurch der Haltemodus deaktiviert werden kann. 
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